WHT.Sundancer Midi \

- Prachtiger Zow

Omnibus Trading baut jetzt mit dem neuen Clubbus Sundancer Midi 2 das Reisebusprogramm bis zur

Der neue Sundancer
Midi 2 zeigte sich
beim Test als kom-
fortabler und wirt-
schaftlicher Renner.

<

10-m-Busklasse aus. Wendig und komfortabel stellte sich der kompakte Midi-Reisebus als jlingstes
Mitglied der Sundancer-Familie auf Atego-Basis vor.

it dem neuen Clubbus Sundan-
M cer Midi 2 hat das niederlandi-

sche Unternehmen Omnibus
Trading aus Arnheim jetzt das Sundan-
cer-Programm bis zur 10-m-Midibusklas-
se erweitert. Midi 2 ist jetzt als groBer
Bruder des Sundancer Midi (8,15 m) im
Programm. Der kleinere 26-Sitzer (11,99
t) wurde im Jahr 2000 eingefiihrt und ist
als Autobahn-Mautsparer recht erfolg-

reich. Insgesamt konnte Omnibus Tra-
ding 180 Sundancer europaweit abset-
Zen.

Der Sundancer Midi 2 bietet Platz fiir
36 Reise-Schlafsessel im Abstand von
780 mm. Die KompaktmaBe von 9,80 x
2,50 x 3,16 m und die Auslegung auf ein
Gesamtgewicht von 13,5 t geben weiteren
Spielraum fiir echte Reisebus-Qualitéten.
Dariiber hinaus hat Omnibus Trading mit

dem 230 PS starken Mercedes-Benz Ate-
go-Fahrgestell eine fernreisetaugliche so-
wie grundsolide und wirtschaftliche Ba-
sis gewdhlt. Das Kofferraumvolumen von
maximal 4,5 m? ist akzeptabel.

Vor allem die eigene Buskarosserie
zeigt, dass Omnibus Trading den Sun-
dancer kompromisslos auf Reisekomfort
getrimmt hat. Die moderne Front kommt
gut an, daflir sorgen beispielsweise die
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Vorbildlich: Der Original-Atego-Arbeitsplatz
bietet dem Fahrer im Sundancer Midi 2 einen
ausgezeichneten Arbeitplatz.

Fernreiseambiente: Der Fahrgastraum strahlt
eine freundliche Reisebusatmosphére aus und
bietet den Gasten jede Menge Komfort.

Einzelscheinwerfer und bis in die Dach-
partie hochgezogene Panorama-Wind-
schutzscheibe. Die gerundeten Fahrzeug-
kanten erméglichen flieBende Uberginge
zu den glatten Seitenwdnden mit groB-
flachiger Color-Doppelverglasung.

Beim Sundancer ist der Motor auf
Grund der Atego-Basis vorne platziert. In
der Midibusklasse ist das nicht auBerge-
wohnlich. So braucht der Fahrer etwas
Gelenkigkeit, wenn er von seinem Sitz
aus in den Fahrgastraum gelangen will
und umgekehrt. Damit er sich nicht ver-

renken muss, bietet der Sundancer dank
eigener Fahrertiir einen iiberaus beque-
men Zugang zum Arbeitsplatz.

Der Fahrerplatz entspricht praktisch
dem Atego-Original. Bei dieser vorbildli-
chen Ergonomie und Ubersichtlichkeit
lasst sich auch fiir den Omnibuseinsatz
kaum etwas verbessern. Das Einstellen
einer idealen Sitzposition ist dank vielfa-
cher Verstellmoglichkeiten am Fahrersitz
und der Lenkradhohen- und Neigungs-
verstellung, die sich via Knopfdruck ver-
und entriegeln lasst, schnell erledigt.

Auf einer recht schwierigen Test-
strecke wurden 218,5 km gefahren, davon
51,8 km auf schwierigem und 81,6 km auf
einfachem Autobahnabschnitt. Dazu kam
noch ein 71,4 km langer und kurvenrei-
cher LandstraBenabschnitt, in dem noch
extreme Schwierigkeiten wie eine Ser-
pentinenstrecke mit 12-prozentigem An-
stieg eingebaut sind.

Auf der Teststrecke schnitt der Sun-
dancer Midi 2 im Gesamtergebnis mit ei-
nem Durchschnittsverbrauch von 15,9
1/100 km und einer Durchschnittsge-
schwindigkeit von 82,5 km/h giinstig ab.
Auf dem Autobahnabschnitt wurde dabei
eine Durchschnittsgeschwindigkeit von
95 km/h und auf dem LandstraBenab-
schnitt wurden 66,1 km/h erzielt. Gefah-
ren wurde mit leerem Fahrzeug (Leerge-
wicht: 7.900 kg), der Kraftstoffverbrauch
wurde durch Nachtanken ermittelt. Und
das bei teilweise recht stiirmischer Wet-
terlage, bewolktem Himmel und regneri-
schen Abschnitten mit feuchter Fahr-
bahn. Hier traten dann auch Windgerau-
sche an der Fahrertiir auf. Ein weiterer
Punkt war, das die neuen Integral-Au3en-
spiegel zwar ausgezeichnete Sichtver-
héltnisse liefern und mit Bajonettver-
schliissen versehen sind, doch das De-
montieren fiir die WaschstraBe ist recht
umsténdlich.

Der Sundancer Midi 2 stellte sich als
qualitativ hochwertig gearbeiteter Proto-
typ vor, klar dass diese Kleinigkeiten
noch nachhaltig gedndert werden. Be-
merkenswert ist auch der auf Langlebig-
keit ausgelegte Busaufbau mit Stahlge-
rippe, groBziigiger Hohlraumversiege-
lung, Unterbodenschutz und Isolierung
sowie hochwertiger Kunststoff-AuBen-
haut. Fiir Sicherheit von Fahrgisten und
Personal sorgen Sicherheitsgurte [
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FAHRBERICHT Sundancer Midi 2

jL_;j TECHNISCHE
e "DATEN

MalRRe und Gewichte

Gesamtlange 9.820 mm
Gesamtbreite 2.500 mm
Gesamthohe 3.150 mm
Radstand 5.360 mm
Wendekreisdurchmesser 19.400 mm
Zulassiges Gesamtgewicht 13.500 kg
Leergewicht Testfahrzeug 7.900 kg

Antriebsstrang

Motor: Daimler-Chrysler OM 906 LA: Euro-3-Motor;
flussigkeitsgekuhlter 6-Zylinder-Reihen-Viertakt-
Dieselmotor mit Abgasturbolader und Ladeluftkih-
lung; Dreiventiltechnik (2 Einlassventile und 1 Aus-
lassventil pro Zylinder; vollelektronische Hoch-
druck-Direkteinspritzung (Telligent_Motormanage-
ment) Uber Pumpe-Leitung-Dise; Bohrung/Hub:
102/130 mm; Hubraum: 6,4 [; Leistung: 230 PS (170
kW) bei 2.200/min; maximales Drehmoment: 810
Nm zwischen 1.200 und 1.500/min

Kupplung: Einscheiben-Trockenkupplung; Servo-
Betéatigung; selbstnachstellend

Getriebe: synchronisiertes 6-Gang-Daimler-Chrys-
ler-Schaltgetriebe

Antriebs-Hinterachse: einfach libersetzte Daim-
ler-Chrysler-Hypoidachse Ubersetzung 4,3:1; Ge-
samtauslegung: 1.909/min bei 100 km/h in héch-
ster Getriebestufe

Fahrwerk

Federung: starre Vorderachse: Blatt-Parabelfede-
rung, StoRdampfer; hinten: starre Antriebsachse:
Luftfederung, StoRdampfer

Bremsen: 2-Kreis-Druckluft-Betriebsbremsanlage
mit ABS und ASR; druckluftbetatigte Scheiben-
bremsen rundum; Stauklappen-Motorbremse und
Dekompression-Konstantdrossel; Hilfs- und Fest-
stellbremse auf Hinterrader wirkend;

Reifen: vorn und hinten: 265/70 R 19,5 Michelin
XZA

an jedem Sitzplatz und die Uberrollfe-
stigkeit gemdaB R 66. Dazu kommen
druckluftbetatigte Scheibenbremsen
rundum, ABS und ASR der Atego-Basis.

Auf der Testfahrt tiberraschte der Sun-
dancer Midi 2 mit einer auBergewohnlich
hohen Fahrharmonie. Nun, hier ist vor al-
lem Daimler-Chrysler fiir die gelungene
Atego-Basis 1323 L zu loben. Vor allem
fiir das Lenkverhalten mit gut exakter
Mittelstellung und hohen Riickstellkraf-
ten sowie treuem Geradeauslauf. Dazu
kam ein komfortables Zusammenspiel

zwischen der Parabel-Blattfederung vorn
und der luftgefederter Hinterachse. Lan-
ge wie kurze Bodenwellen und Fahr-
bahnstoBe wurden sehr gut gedampft.
Weiterhin zeichnete sich die Fahrwerks-
abstimmung durch geringe Nick- und
Wankneigungen sowie eine stabile
StraBenlage aus.

Dazu gesellte sich der gut abgestimm-
te Antriebsstrang aus dem Hause Daim-
ler-Chrysler mit dem Motor OM 906 LA
sowie 6-Gang-Schaltgetriebe und einfach
iibersetzter Hypoid-Hinterachse. Der 6-
Zylinder-Reihendiesel OM 906 LA mit 6,4
1 Hubraum leistet 230 PS bei 2.200/min
und besitzt ein maximales Drehmoment

von 810 Nm zwischen 1.200 und
1.500/min. Abgasturbolader und Lade-
luftkiihlung sowie eine vollelektronisch
geregelte Hochdruck-Direkteinspritzung
(Telligent-Motormanagement) iiber Pum-
pe-Leitung-Diise und Dreiventil-Technik
(je 2 Einlassventile und 1 Auslassventil
pro Zylinder) ermdglichen eine hohe Mo-
torelastizitat und ein gutes Durchzugver-
mogen in Steigungen. Bei der zugkraft-
betonten Gesamtauslegung des Antrieb-
strangs auf 1.909/min bei 100 km/h in
der hochstgen Getriebestufe ergaben sich
eine ausgezeichnete Fahrbarkeit und ei-
ne bemerkenswerte Fahrharmonie. So
wurde der Autobahnabschnitt praktisch
ohne Gangwechsel absolviert, und auch
auf dem LandstraBenabschnitt gab es nur
wenig Schaltarbeit fiir den Fahrer.

Der Sundancer Midi 2 mit 7,9 t Leer-
gewicht wurde vom Motor schon fast spie-
lerisch beschleunigt. Auffillig waren hier
auch die passenden Anschlussdrehzah-
len fiir die einzelnen Getriebestufen. Im
6. Gang lieBen sich noch einfache Stei-
gungen bei rund 60 km/h und etwa
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1.145/min nehmen. Kein Wunder bei ei-
nem Leistungsverhdltnis von 29,1 PS/t
und einem maximalen Drehmomentni-
veau von immerhin 102,5 Nm/t beim lee-
ren Fahrzeug. Auch wenn bei dieser Aus-
legung mit der Hinterachsiibersetzung
von 4,3:1 der Motor zumindest gefiihls-
maBig mit 1.909/min bei 100 km/h etwas
hoch dreht, ist fiir mich diese Auslegung
im gemischten Einsatz und vor allem bei
schwieriger Topographie ideal. Vor allem
dann, wenn der Bus voll ausgelastet mit
13,5 t unterwegs ist. Auch dann ist er
noch mit einem Leistungsverhéltnis von
rund 17 PS/t und einem maximalen
Drehmomentniveau von 60 Nm/t ziem-
lich gut ausgestattet.

Die Achstibersetzung 3,667:1 fiir eine
Drehzahlauslegung von 1.680/min bei
Tempo 100 km/h ist eigentlich nur bei
uberwiegenden Autobahneinsatz und
einfacher Topographie ratsam. Sie ist in
jedem Fall fiir die 280-PS-Version des Mo-
tors OM 906 LA mit einem maximalen
Drehmoment von 1.100 Nm zwischen
1.200 und 1.500/min, die fiir den Sun-
dancer gegen Aufpreis zur Verfligung
steht, sehr empfehlenswert. Hier diirften
sich bei gesteigerter Transportleistung
auch noch etwas giinstigere Verbrauchs-
werte erzielen lassen. Die Drehzahlab-
senkung bei 100 km/h fiihrt auBerdem
zu einer weiteren Gerauschreduzierung.
Es ist jedoch nicht so, dass es der Sun-
dancer unbedingt notig héatte. Sicher war
der Motor von Fahrer- und Beifahrer et-
was deutlicher horbar, doch die
Gerauschwerte blieben in allen Betriebsi-
tuationen im griinen Bereich. Schon auf
der ersten Fahrgastsitzreihe kamen vom
Motor nur noch Fliisterwerte riiber.

Die Fahrgéste gelangen beim Sundan-
cer Midi 2 {iber jeweils hinter der Vorder-
und Hinterachse platzierte Einstiege mit
druckluftbetitigten AuBenschwingtiiren
sowie niedrigem Antritt, giinstiger Stu-
fung und sicherenden Haltegriffen nach
innen. Der Fahrgastraum strahlt eine
freundliche Reisebusatmosphére aus.
Insgesamt stehen neben dem Fahrerplatz
36 fernreisetaugliche Reise-Schlafsessel
von Fainsa oder Vogel zur Verfiigung.

Wie bei den groBen 12-m-Reisebussen
sorgen Gepdackablagen und eine aufwan-
dige Klimatisierung fiir Erste-Klasse-
Komfort an Bord. Die temperierte Frisch-



luft wird tber Dachluftschichte und
Zwangsausstritte an den Seitenscheiben
iiber die gesamte Fahrzeuglinge und
auch in den Fahrer/Beifahrerbereich ge-
fithrt. Zusatzlich kann durch regelbare
Luftdiisen in den Service-Sets mit Lese-
lampen und Hostessruf eine individuelle
Temperierung pro Sitzplatz erfolgen. Ge-
heizt wird iiber eine lautlose thermostat-
geregelte Konvektorenheizung mit Weba-
sto-Warmwasser-Zusatzheizung und Zeit-
schaltuhr und tber die Front-Klimabox
im Original-Atego-Armaturenbrett.

Der Sundancer Midi 2 auf Atego-Basis
13.230 L ist als rundum komplett ausge-
statteter Reisebus mit Reisebestuhlung
35+1+1 zum Netto-Grundpreis von
149.500 Euro zu haben. Im Preis sind
zum Beispiel Klimaanlage, Luxus-Innen-
ausstattung mit Stoffverkleidung und
Gardinen sowie die Abnahmen fiir 100
km/h, Gelegenheits- und Schiilerverkehr

Akzeptabel: Das Kofferrauman-
gebot mit seitlichen Staurdu-

men links und rechts sowie im
Heck umfaRt maximal 4,5 m?.

und vieles mehr enthalten. AuBerdem
steht ein breit gefachertes Sonderaus-
stattungsangebot wie Bordkiiche, Video,
Toilette, Tempomat, Retarder und mehr
fiir die individuelle Einsatzspezifizierung

zur Verfligung. Den Sundancer gibt es so-
gar mit Rollstuhllift als Handicap-Bus.
Hans Seger ist fiir den Verkauf in
Deutschland und Osterreich verantwort-

lich. ADELBERT SCHWARZ
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